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improvements to the road infrastructure, with the revenue being ring fenced for that purpose.  In most 
instances, such taxes soon merged into (A), which is the longest­established rationale for taxation. As 








There are three key issues that arise with adapting taxes to address environmental goals: 



































































































































UK  9.6  9.1*  5.2 
France  8.5  8.4*  1.2 
Germany (West)  10.2  9.2*  9.8 
Italy  8.5  6.8  14.7 
Denmark  9.0  7.7*  16.9 
Netherlands  9.5  8.1  14.7 
Norway  10.3  8.9  13.6 
Sweden  10.4  9.4  9.6 
Finland  9.6  8.4*  12.5 
Japan  10.8  11.5  ­2.8 
Australia  12.3  11.1*  6.4 















can reclaim VAT. Overall, there is a strong case for a dedicated purchase tax, separate from VAT, 
varied by a car’s environmental performance (as is used in the Netherlands and proposed in France). 












£100 ­ £160 (€140 ­ €230). Alternative fuel cars are evaluated on the same bands, but have a slightly 
lower charge of between £90 ­ £150 (€130 ­ €220). In 2003 two further bands were added for very low 
CO2 emission vehicles (Table 14.5), with the charge range widened to £55 ­ £165 (€81 ­ €243)
Table 14.5: UK Vehicle Excise Duty (Circulation) Tax Rates (£ and €), 2003 
Band  CO2 (g/km)  Diesel  Petrol  Alternative 
Fuels 
£ 
AAA  Up to 100  75  (€110)  65  (€96)  55  (€81) 
AA  101 to 120  85  (€125)  75  (€110)  65  (€96) 
A  121 to 150  115  (€170)  105  (€155)  95  (€140) 
B  151 to 165  135  (€199)  125  (€184)  115  (€170) 
C  166 to 185  155  (€228)  145  (€213)  135  (€199) 
D  Over 185  165  (€243)  160  (€235)  155  (€228) 
Source: UK Inland Revenue 
Annual circulation taxes have proved to be readily amenable to eco­reforms, with even the traditional 
engine­size method indirectly providing an incentive for more fuel efficient vehicles. However, if the 
tax is at a low rate (as in Germany) any effect will be insignificant. 











































































In addition, from 2002 discounts for high business mileage were abolished together with age­related 
discounts, which had provided an incentive to drive further and to use older, more polluting cars. 




company car fleet (by around 0.5% of all CO2 emissions from road transport in UK). However, the 





















































particularly if their fuel is taxed less than for petrol and diesel. But to what extent are people and 
companies pay more in capital costs for lower running costs? There is a big difference here between 
individuals and companies. Companies generally take a life cycle costing approach, and as such trading 
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